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Vehicle seat has padding in form of knitted spacer textile 
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Abstract of DE1 001 3492 



The padding, located on the support structure 
(1 ) of the seat, is permanently elastic and has 
permanent rebound properties. The spacer 
textile is at least 20 mm thick and comprises 
woven or knitted base surfaces and spacer 
threads located between the surfaces. The 
threads can run virtually vertically between the 
base surfaces and/or they can be diagonal and 
intersect each other. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bclriflt cinen Fahr/eugsity., insbesondere 
einen Sitz fiir Kraftfahrzeuge. Die Verwendung dieses Sitzes 
ist aber auch in Luft- oder Was serf ahrzeugen moglich. 

Fahrzeugsitze, insbesondere Sitze fur Kraftfahrzeuge, 
mussen hohen Anspriichen geniigen, die i. a. mit dem Be- 
griff "Sitzkomfort" zusaimiicngefasst werden. Hierzu zahlt 
einerscits dcr crgonomischc Komfort, dcr allc Problcmc dcr 
mechanischen Unterstutzung des Korpers des Benutzers 
durch den Sitz umfasst, sowie der physiologische Komfort, 
der die Fahigkeit des Sitzes betrifft, den Warme- und Feuch- 
tigkeitstransport vom Korper zu regulieren. Von beiden Fak- 
toren hangen maBgeblich das Wohlbefinden und die mentale 
und physische Leistungsfahigkeit bis hin zur Konzentrati- 
ons- und Reaktionsfahigkeit des Benutzers ab, die fiir die 
Verkehrssicherheit von enormer Bedeutung sind. 

In beiderlei Hinsicht hat es in den letzten Jahren zahlrei- 
che Bemiihungen gegeben, Fahrzeugsitze unter aus unter- 
schiedlichen Anwendungsanforderungen erwachsenden 
Aspekten zu optimieren. 

Zur Verbesserung des ergonomischen Komforts haben 
sich in den letzten Jahren verstarkt Formsitze aus Schaum- 
slofTen durchgesetzt. Diese sind an verschiedene mechani- 
sche Anforderungen anpassbar und gestatten einc rationellc 
Fertigung. Nachteilig an ihnen ist jedoch unter heutigen ab- 
fallrechtlichen Gesichtspunkten, dass Schaumstoffe keiner 
Wiederverwertung zugefuhrt werden konnen. Dies er- 
schwert und verteuert die Erfiillung der den Fahrzeugher- 
stellcrn auferlcgten Pflicht zur Riicknahme und umweitver- 
traglichen Entsorgung von Altfahrzeugen erheblich. 

Ein weiterer Nachteil ist die thermophysiologische "Un- 
freundlichkeit" von Schaumstoffen, d. h. ihr mangelndes 
Vermogen, vom Korper abgegebene Warme und Feuchtig- 
keit aufzunehrnen und abzuleiten. Urn dem abzuhelfen, 
wurde bisher u. a. versucht, entsprechend aktive Polster- 
uberzuge zu finden. Eine weitere Moglichkeit besteht darin, 
durch das Schaumstoffpolster "Abluftkanale" bis an den Be- 
zug heranzufuhren oder zwischen Schaumstoffpolster und 
Bczug eine mittels Ventilatoren beluftetc Schicht einzubrin- 
gen, die fur den Abtransport der Warme und der Feuchlig- 
keit sorgen. Bei letzterer Variante ist es bekannt, Abstands- 
textilien mit zwei Grundflachen und sich zwischen diesen 
erstreckenden Abstandsfaden zu verwenden. Diese Ab- 
standstextilien (Abstandsgewebe, Abstandsgewirke) sind 
jedoch von eincr begrenzten Dicke und Tragfahigkcit, so 
dass sie unter der Einwirkung des Gewichtes der den Sitz 
benutzenden Person zusamrnengedruckt werden und damit 
die erwiinschte Ventilation behindert oder gar unterbrochen 
wird. Solche Sitzkonstruktionen setzen jedoch nach wie vor 
das Vorhandensein einer tragenden "Unterkonstruktion" aus 
anderem Material, insbesondere Schaumstoff, voraus, wel- 
ches die Aufgabe der Sitzpolsterung iibemimmt. Das oben 
angesprochene Problem der fehlenden oder eingeschrankten 
Wieder\ r erwertbarkeit steht dabei also unverandert. 

Der Erfindung liegtdeshalb die Aufgabe zugrunde, einen 
Fahrzeugsitz, insbesondere einen Sitz fur Kraftfahrzeuge. zu 
schafTen, der einen hohen Sitzkomfort sowohl in ergonomi- 
scher als auch in physikalischer Hinsicht aufweist, kosten- 
giinstig herstellbar ist und weitestgehend einer Wiederver- 
wertung zugefuhrt werden kann. 

Diese Aufgabe wird gemafi der Erfindung dadurch gelost, 
dass mit einer Tragkonstruktion mindestens im Sitzbereich, 
vorteilhafterweise jedoch auch im Ruckenlehnenbereich, 
ein lastaufnehmendes, dauerelastisches und mit dauernden 
Riicksprungeigenschaften vcrsehenes Abstandstextil, insbe- 
sondere Abstandsgewirke, in einer Dicke von mindestens 
20 mm verbunden ist. 
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Das zur Ausfuhrung der Erfindung gecigneie Abstands- 
textil hat folgenden Aufbau: 

- gewebte oder gewirkle Grundflachen 

5 - sich zwischen den Grundflachen erstreckenden Ab- 
standsfaden mit folgenden Erstreckungsrichtungen: 

- im Warenquerschnitt diagonal verlaufende, sich 
kreuzende Abstandsfaden 

to und/oder 

- im Warenlangsschnitt diagonal verlaufende, sich 
kreuzende Abstandsfaden 

15 und/oder 

- beliebig zur Herstellungsrichtung diagonal verlau- 
fende, sich kreuzende Abstandsfaden 

20 und/oder 

- zwischen den Grundflachen annahernd senkrecht zu 
diesen verlaufende Abstandsfaden. 

25 Damit werden im wesendich folgende Wirkungcn hervor- 
gerufen: 

- keine Parallelverkippung quer zur Herstellungsrich- 
tung bei Flachenbelastung, 

30 - keine Parallelverkippung langs zur Herstellungsrich- 
tung bei Flachenbelastung, 

- hohe Druckbelastbarkeit. 

Das Abstandstextil besitzt vorteilhafterweise sowohl in 
35 Randbereichen als auch in die Ware cingelagerte Bcreichc, 
in denen sich zwischen den Grundflachen keine Abstandsfa- 
den erstrecken. Weiterhin kann es, wie spater noch beschrie- 
ben werden wird, vorteilhaft sein, wenn das Abstandstextil 
Bereiche besitzt, in denen nur eine der Grundflachen vor- 
40 handen ist. 

Die Grundflachen des Abstandstexuls konnen sowohl 
parallel zueinander verlaufen (aquidistant) als auch unter- 
schiedlichen Abstand zueinander aufweisen. Letzteres bein- 
haltet sowohl die Variante, dass mehrere aquidistante Berei- 
45 che mit unterschiedlichem Abstand der Grundflachen auf- 
trcten konnen, als auch, dass der Abstand der Grundflachen 
in bzw. zwischen bestimmten Bereichen stetig oder sprung- 
haft zu- bzw. abnimmt. 
Die Erfindung sieht vor, dass die das Abstandstextil bil- 
50 denden Faden/Filamente vorzugsweise aus einem einzigen 
Material (z. B. Polyester) bestehen. Dies lasst die Moglich- 
keit verschiedener Faserarten und Titer zu. Es kommt vor al- 
lem der spateren Wiederverwertung der Materialien des 
Fahrzeuges erheblich entgegen. Wesentlich ist weiterhin, 
55 dass das Abstandstextil uberwiegend, hauptsachlich jedoch 
in den Abstandsfaden des Abstandstextils, aus Faden, vor- 
zugsweise Monofilen, mit hoher Biegesteifigkeit besteht. 

Mit einem solchermaBen gestalteten Abstandstextil las- 
sen sich in Kombination mit einer entsprechend ausgebilde- 
60 ten Tragkonstruktion notwendige Formen eines Fahrzeug- 
silzes vcrwirk lichen. So konnen z. B. die gegenuher der 
Mhielflache (Spiegel) deutlich aufgeworfenen Seitenwan- 
gen im Silzttachen- oder Ruckenlehnenbereich dadurch er- 
zielt werden, dass die notwendige Uberhohung in die Trag- 
65 konstruktion einbezogen wird, die dann mit einem durchge- 
hend aquidistanten Abstandstextil kombiniert wird. Eine an- 
dcrc Moglichkeit besteht darin, cine cbene oder konkav gc- 
wolbte Tragkonstruktion mil einem Abstandstextil zu kom- 
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bimcren. bei welchem in einem mittlercn Bereich (z B in 
der eigentlichen Sitzflache) die Grundflachen des Abstands- 
lexhl unen geringeren Ahstand habcn als in den die Wangen 
b.ldenden Randbereichcn, in welchen wiederura die Grund- 
flachen entweder ebenfalls aquidistant verlaufen und dureh 
einen Polsteriiberzug in eine abgerundete Form gezwungen 
werden oder eine solche abgerundete Form durch eine ent- 
spreehende Veranderung des Absiandes zwisehen den bci- 
den (jrundflachen erzeugt wird. 

Die oben erwahnten abstandsfadenfreien Bereiche dienen 
unter anderetn dazu, zwisehen mil Abstandsfaden belegten 
Bereichen Gelenke" zu bilden, die eine bessere Anpassung 
des Abstandstextils an die Form der Tragkonstruktion sowie 
d.e Moglichke.t der Befestigung (z. B. Klammerung) des 

BezugsstoffesamPolster(Ab S tandstextil)ermdglichen Be- 
finden sich diese Bereich am Rand des Abstandstextils kon- 
nen sie zu dessen Befestigung an der Tragkonstruktion her- 
angezogen werden. 

Das Abstandstextil kann selbslverstandlich zur Venvirkli- 
chung b.sher bereits bekannter Effekte an Fahrzeugsitzen 
genutzt werden, so z. B. "«»"zen 



- Verlegung von Drahten fur Sitzheizungen zwisehen 
oder i n den Crundflachen, 

- Nutzung des Raumes zwisehen den Grundflachcn als 
Stromungsraumes eines klimatisierenden Luftstromes 
-bei entsprechender Ausrustung der Grundflachen 
Bildung aufblasbarer Bereiche oder 

- Aufnahme sensorischer Elemente zur Ermittlung be- 
stimmter Eigenschaften der den Fahrzeugsitz benut- 
zenden Person (Gewicht, "Anwesenheit" auf dem Sitz 
etc. J. 



relevant und deshalb nicht dargestellt. 

ErfindungsgemaB bestehen Sitzpolster 2.1 und Lehnen- 
polster 2.2 aus eincm Abstandstextil, vorzugs weise einem 
Abstandsgewirke, mil tragenden Eigenschaften. Es ist ins- 
5 besondere geeignet, eine Last aufzunehmen, ohne vollig zu- 
sammengedriickt zu werden. Es ist auBerdem dauerelastisch 
sowie nut dauernden RUcksprungeigenschaften versehen 
Ixtzteres sind Eigenschaften, die fur ein Erzcugnis wie ei- 
ncn Fahrzeugsitz unerlasslich sind, wenn der Sitzkomfort 
« .T em L^Szeiteinsatz so gut sein soli wie am Anfang 
Das Abstandstextil hat eine Dicke von mindestens 20 mm 
und vorzugswe.se hochstens 60 mm. Es ist damit in der 
Lage, ohne zusatzliche Schichten die Aufgabe der Polste- 
rung zu erfullen. 
15 Das Abstandstextil besitzt zwei Grundflachen 3.1 und 3.2 
(siehe z. B. Fig. 3), zwisehen denen sich Abstandsfaden 4 
erstrecken, die in die beiden Grundflachen 3.1 und 3.2 ein- 
gebunden sind. Die Abstandsfaden 4 konnen unterschiedli- 
che Erstjreckungsrichtungen habcn; Abstandsfaden 4 mil un- 
20 terschiedhcher Erstreckungsrichtung wiederum konnen in 
verschiedener Weise miteinander kombiniert sein. Moglich 
sind folgende Varianten: 
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausfiih- 
rungsbeispielen naher erlautert. 
Die zugehorigen Zeichnungen zeigen in 

8en^t^r i0nSd " StelIUng CineS erfindu Wma- 

F * * Drau f«cht auf die verschiedenen Bereiche ei- 
ner Sitzflache, 

Fig. 3 cinen Sehniu gemaB Schniulinie m-EI in Fig 2 
*ig. 4a und 4b Schnitte gemaB Schnittlinie IV-IV in Fig! 

Fig. 4c einen Schnitt gemaB Schnittlinie rV-IV in Fie 2 
fur eine andere Ausfuhrungsform des Sitzpolsters 

Fig. 5 emen Schnitt durch Sitzpolster und Sitzschale par- 
allel zur x-z-Ebene in Fig. 1, v 

Fig. 6a einen Schnitt durch eine erste Ausfuhrungsform 
von Sitzpolster und Sitzschale parallel zur y-z-Ebene in Fig. 

Fig. 6b einen Schnitt durch eine zweile Ausfuhrungsform 
von Sitzpolster und Sitzschale parallel zur y-z-Ebene in Fig. 

Fig. 7 eine Gestaltung eines Abstandstextils fur eine alter- 
native Austuhrungsform der Sitzflache eines erfindungsge- 
maBen Fahr/eugsilzes und in 

Fig 8 eine schematise!* Darstellung der Anpassung des 
Abs andstextils nach Fig. 7 an eine Tragkonstruktion. 

Als lurdie Beschreibung der Erfindung wesentliche Ele- 
mente weist ein Fahrzeugsitz, insbesondere ein Sitz fur 
Kraftfahrzcuge, cine Tragkonstruktion 1 mit eincr Sit/- 
schafc 1.1 und cincr Lehnenriickwand 1.2 auf. Auf diese 
I ragkonstruktion ist eine Polsterung 2 aufgebracht, die aus 
einem Sitzpolster 2.1 und eincm Lehnenpolster 2.2 besteht 
Die Sitzschale 1.1 ist in bekannter und nicht dargestellter 
We.se ,m Fahrzeug befestigt. Ebenso sind die Baueiemente 
fur die Vcrbindung und gegenscitige Vcrstcllung von Sitz- 
schale 1.1 und Lehnenriickwand 1.2 fur die Erfindung nicht 



- Die Abstandsfaden 4 verlaufen zwisehen den Grund- 
flachcn 3.1 und 3.2 annahcrnd senkrecht (Fig 4a) 

- Die Abstandsfaden 4 verlaufen zwisehen den Grund- 
flachen 3.1 und 3.2 in Warenfortschrittsrichtung (Her- 
stellungsnchtung des Abstandstextils) in einem Win- 

30 4b) ^ deUtUCh VO " d6r Senkrechten abweicht (Fig. 

- Die Abstandsfaden 4 verlaufen zwisehen den Grund- 
flachen 31 und 3.2 in Warenquerrichtung in einem 
Winkel der deutlich von der Senkrechten abweicht 

35 ~.. D t ie Abstandsfaden 4 verlaufen zwisehen den Grund- 
flachen 3.1 und 3.2 im Winkel sowohl zur Warenfort- 
schnttsnchtung (Herstellungsrichtung des Abstands- 
textils) als auch zur Warenquerrichtung in einem Win- 
^ kel, der deutlich von der Senkrechten abweicht. 

Damit lasst sich bei entsprechender Kombination dieser 
vananten im Abstandstextil eine Art "Fachwerkstruktur" 
aufbauen, die dem Abstandstextil eine so hohe Drucksteifig- 
ken verleiht, dass es unter Belastung nicht bis zum Nullab- 
"5 stand zusammengedriickt wird. 

Entsprechend dem iiblichen Sitzaufbau sind sowohl Sitz- 
polster 2.1 als auch Lehnenpolster 12 in verschiedene Be- 
reiche untergeteilt. Beim Sitzpolster 2.1 sind dies die Sitzfla- 

50 STfS l r Se , ,UiCh V °" dieSer an e^dnei e „ Seitenwiil- 
50 ste 2.12, beim Lehnenpolster 2.2 der Spiegel 2.21 und die 
SeHenwu.ste 2.22. Sitzflache 2.11 und Spiegel 2.21 Snen 
auBerdem zusatzlich noch in Zonen unterteilt werden Die 
frennung zwisehen den verschiedenen Bereichen werden 
erzielt durch Stege 5, in denen sich zwisehen den Grundfia- 
ctien 3.1 und 3.2 keine lastaufnehmenden Abstandsfaden 4 
erstrecken. Die Stege 5 wirken damit zwisehen den benach- 
barten Bereichen wie "Gelenke", die den Bereichen eine ge- 
genseitige Lageveranderung ermoglichen. Dies ist fur den 
60 tell Abstandstexlil 'en in den Fahrzeugsitz von Vor- 

In den Fig. 5, 6a und 6b ist der Einbau eines Sily.polsters 

Jh^r h3 u- V dar S cstcllL to ■™l°&<* Weise lieBe 
s.ch d.es rur den t.nbau eines Lehnenpolsters 22 in die 

65 kW ™? H beschreiben - Das Abstandstextil, aus 

65 dem das Suzpolster 2.1 besteht, weist in diesem Fall zuein- 
ander parallele, also aquidistante Grundflachcn 3.1 und 3 2 
auf. Die spatcre Form des Sitzcs wird durch die Form der 
Sitzschale 1.1 modelliert. Im Sitzbereich 1.11, der mit der 



X 



10 



15 



DE 100 13 492 A 1 



Sitzflache 2.11 der Polsterung 2 belegt wird, ist die Sitz- 5 Steg 
schale 1.1 nahezu eben bzw. schwach konkav ausgeformt. 6 Randlappen 
Seitlich schlieBen sich die Wulsthereiehc 1.12 fur die Sei- 7 Polsteriiberzug 
tenwulste 2.12 an, die gcgeniiber dem Sitzbcreich 1.11 deut- 
lich erhaben sind. Zwischen Sitzflache 2.11 und Seitenwiil- 5 
sten 2.12 des Sitzpolsters 2.1 sind Siege 5 angeordnet. Diese 
ermoglichen an den unstetigen Ubergangen zwischen Sitz- 
bereich 1.11 und WulsLbereichen 1.12 der Silzschale 1.1 
cine problcmlosc Anpassung des Sitzpolsicrs 2.1 an die 
Form der Silzschale 1.1. 

An die Seitenwiilste 2.12 des Sitzpolsters 2.1 schlieBen 
sich abstandsfadenfreie Randlappen 6 in mindestens einer 
der Grundflachen 3.1. und 3.2 an, die zur seitlichen Befesti- 
gung des Sitzpolsters 2.1 an der Sitzschale 1.1 genutzt wer- 
den konnen. Das Sitzpolster 2.1 wird schlieBlich uberdeckt 
durch einen Polsteriiberzug 7, welcher im Randbereich 
ebenfalls an der Sitzschale 1.1 befestigt wird. Fiirdie mittige 
Befestigung kann der Polsteriiberzug 7 mit den Stegen 5 im 
Sitzpolster 2.1 verspannt werden, die sich sowohl in Sitz- 
langs- als auch -querrichtung erstrecken (siehe Fig. 2, 5 und 20 
6). 

In Fig. 6a ist deutlich zu sehen, wie sich ein Sitzpolster 
2.1 einer in Sitzlangsrichtung unterschiedlich hoch kontu- 
rierten Sitzschale 1.1 anpasst. Denkbar ist aber auch, die 
Sitzschale in dicser Richtung "gcrade" auszuftihren und die 
unterschiedliche Hohe durch ein Abstandstextil zu erzieien, 
das in dieser Richtung unterschiedliche Abstande der 
Grundflachen 3.1 und 3.2 aufweist. Eine weitere Variante 
besteht darin, eine starkere Konturierung der Sitzschale 1.1 
durch cincn unterschiedlichen Abstand der Grundflachen 
3.1 und 3.2 im Abstandstextil zu egalisieren (siehe Fig. 6b), 
urn damit unterschiedliche Effekte in der Polsterung zu er- 
zieien. Einen Schnitt durch das darur erforderliche Sitzpol- 
ster zeigt Fig. 4b. 

Die Fig. 7 und 8 verdeutlichen eine alternative Variante 
der Ausfuhrung des Sitzpolsters 2.1 (bzw. analog dazu des 
Lehnenpolsters 2.2). Auch hier sind die Sitzfiache 2.11 und 
die Seitenwiilste 2.12 durch Stege 5 voneinander getrennt. 
Zusatzlich kann auch - wie dargestellt - die Sitzfiache 2.11 
durch Stege 5 in mchrere Bereiche unterteilt sein. Die Sitz- 40 
flache 2.11 ist wiederum aus einem Abstandstextil geferligt, 
das einen gleichbleibenden Abstand der Grundflachen 3.1 
und 3 J2 besitzt. Dies trifft an sich auch auf die Seitenwiilste 
2.12 zu, jedoch ist dort der Abstand der Grundflachen 3.1 
und 3.2 erheblich hoher als bei der Sitzfiache 2.11. Beim 45 
Einbau in die Sitzschale 1.1 werden die Seitenwiilste 2.12 an 
die stark uberhohten Wulstbereiche 1.12 der Sitzschale 1.1 
angelegt. Dies kann entweder mittels der bereits erwahnten 
Randlappen 6 oder durch Einwirkung des an der Sitzschale 
1.1 zu befestigenden Polsteruberzuges 7 erfolgen. 
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Aufstellung der verwendeten Bezugszeichen 



1 Tragkonstruktion 

1.1 Sitzschale 

1.11 Sitzbcreich 

1.12 Wulstbercich 

1.2 Lehnenriickwand 

2 Polsterung 

2.1 Sitzpolster 

2.11 Silzflache 

2.12 Scitcnwulst 

2.2 Lehnenpolster 

2.21 Spiegel 

2.22 Seitenwulst 

3.1 Grundflache 

3.2 Grundflache 
4 Abstandsfaden 
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1. Fahrzeugsitz, insbesondere Sitz fur Kraftfahrzeuge, 
der eine Tragkonstruktion fur mindestens cine Sitzfia- 
che und cine Riickenlchnc aufweist, auf der cine der 
sitzenden Person zugewandte Polsterung mit einem fe- 
sten oder losbaren Oberzug angeordnet ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass als Polsterung auf der Tragkon- 
struktion (1) mindestens im Bereich der Sitzfiache 
(2.11) ein lastaufnehmendes, dauerelastisches und mit 
dauernden Riicksprungeigenschaften versehenes Ab- 
standstexul, insbesondere Abstandsgewirke, in einer 
Dicke von mindestens 20 mm angeordnet ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Abstandstextil folgenden Aufbau 
aufweist: 

- gewebte oder gewirkte Grundflachen (3.1; 3.2) 

- sich zwischen den Grundflachen (3.1; 3.2) er- 
streckenden Abstandsfaden (4) mit folgenden Er- 
streckungsrichtungen: 

- im Warenquerschnitt diagonal verlaufende, sich 
kreuzende Abstandsfaden (4) 

und/oder 

- im Warenlangsschnitt diagonal verlaufende, 
sich kreuzende Abstandsfaden (4) 

und/oder 

- beliebig zur Herstellungsrichtung diagonal ver- 
laufende, sich kreuzende Abstandsfaden (4) 

und/oder 

- zwischen den Grundflachen (3.1; 3.2) anna- 
hemd senkrecht zu diesen verlaufende Abstands- 
faden (4). 

3. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Abstandstextil uberwiegend, 
hauptsachlich jedoch in den Abstandsfaden (4) des Ab- 
standstextils, aus Fadcn, vorzugsweise Monofilen, mit 
hoher Biegesteifigkeit besteht. 

4. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Ab- 
standstextil Randbereiche und/oder in die Ware einge- 
lagerte Bereiche aufweist, in denen sich zwischen den 
Grundflachen (3.1; 3.2) keine lastaufnehmcnden Ab- 
standsfaden (4) erstrecken. 

5. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Ab- 
standstextil Bereiche besitzt, in denen nur eine der 
Grundflachen (3.1; 3.2) vorhanden ist. 

6. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Grundflachen (3.1; 3.2) des Abstandstextils parallel zu- 
einander verlaufen. 

7. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Grundflachen (3.1; 3.2) des Abstandstextils in unter- 
schiedlichem Abstand zueinander verlaufen. 

8. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Tragkonstruktion (1) mil einem Abstandstextil mil 
iiquidistanten Grundflachen (3.1; 3 2) belegt ist und er- 
habene Bereiche des Fahrzeugsitzes durch die Trag- 
konstruktion (1) modelliert werden. 

9. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spruchc 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass crha- 
bene Bereiche des Fahrzeugsitzes durch Bereiche des 
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Abstandstextils niit unterschicdiichem Absiand der 
Grundflachen (3.1; 3.2) modeliiert werden. 

10. Fahrzcugsilz nach cinern odor mehreren der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass ge- 
wolbte Bereiche der Sitzoberflache durch entsprechend 5 
konturiene Bereiche des Abstandstextils modeliiert 
werden. 

11. Fahr/cugsitz nach eincin oder mehreren der An- 
spriichc 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass gc- 
wolbte Bereiche der Sitzoberflache durch Bereiche des i o 
Abstandstextils mit aquidistanten Grundflachen (3.1; 
3.2) modeliiert werden, denen die Endform durch den 
Polsteriiberzug (7) aufgegeben wird. 

12. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass nicht 15 
durch Abstandsfaden (4) verbundene Bereiche (6) im 
Randbereich des Abstandstextils der Befestigung des 
Abstandstextils an der Tragkonstruktion dienen. 

13. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass ein das 20 
Abstandstextil uberdeckender Polsteriiberzug vorzugs- 
weise in Bereichen (5) mit dem Abstandstextil verbun- 
den ist, in denen die Grundflachen (3.1; 3.2) nicht 
durch lastaufnehmende Abstandsfaden (4) verbunden 
sind. 0< - 
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